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  بنام خدا

  :فصل اول

  iشنایی با مفاهیم پایه اي حقوق دریاییآ :مبحث اول

  گفتار اول

الملل حقوق بین .قواعد قانونی که به کشتی رانی یا دریانوردي مربوط میشود:تعریف حقوق دریایی-1

گی در بر زادي دریانوردي محاصره دریایی قاچاق دریایی و غنایم جندریایی نیزبه موضوعاتی چون آ

نها استخدام  شرایط فرمانداران و سلامت کشتیها قابلیت دریانوردي آ و حقوق دریایی نیز بر.میگیرد

از جرایم مربوط به کشتی مهندسان دریایی تاکید دارد حقوق کیفري دریایی نیز مجموعه اي از قواعد 

  .رانی است

  .ریایی استفاده میشودمجموعه اي از قواعد حقوقی فوق که در شاخه معین فعالیتهاي د

  .فعالیتهاي دریایی استفاده میشود در حالت کلی به مجموعه قوانین که در شاخه معین

در حالت کلی به مجموعه قوانین مقررات و عرف هاي دریایی که حاکم بر روابط افراد و دولتها در 

شتی رانی بازرگانی و امور حمل ونقل بار ومسافر در دریا بوده است و موضوعات و مسائل مربوط به ک

البته در تعریف فوق که در سالهاي گذشته ارائه شده است باید امروزه .ایمنی در دریا اطلاق میشود

مسائلی چون آلودگی نفتی که به دلیل توسعه و پیشرفتهاي صنعتی و تکنولوژي حاصل شده را نیز لحاظ 

  .       کرد

  اهمیت حقوق دریایی در ایران:گفتار دوم   

ت حقوق دریایی را باید با توجه به قدرت ناوگان ملی میزان تحرك و فعالیت بنادر کشور و اهمی

برسی این موضوع در دو حالتد قبل از انقلاب و بعد از انقلاب صورت . موقعیت جغرافیایی سنجید

  .میگیرد

ایی عمان و اروند دری ،خلیج فارس  -با وجود بهره مندي ایران از ابهاي دریایی مازندران:قبل از انقلاب 

از طریق دریا کمتر مورد توجه دولت و دانشگاهها قرار رود و تاثیر بسزاي در بخش تجارت خارجی 

اقتصاد ملی  ،بازرگانی خارجی ،گرفته همچنین از تاثیري که فعالیتهاي دریایی در سلامت محیط زیست 

  .وحتی امنیت  کشور داشته اند مورد توجه قرار گرفته است
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ظهور  ،ورود کشتی هاي مجهز ، موقعیت ممتاز کشور،امتیازاتی نظیر اکتشافات علمی :نقلاببعد از ا

کفوانسیون بین المللی و پاسخگو نبودن قانون دریایی ایران باعث شدهتا مسئولین نسبت به گذشته به 

  .مباحث حقوق دریایی بیشتر توجه کنند

و با  (IMQ)همکاري سازمان بین الملل دریاییسازمان بنادر وکشتیرانی با  1361بدین ترتیب در سال 

راتنظیم کرد ودر  1341بهره گیري از تجارب دکتر رفیع رضا لایحه اصلاح قانون دریایی ایران مصوب 

   .به هیات دولت جهت تصویب تقدیم کرد 1365سال 

  

  چارچوب اجرایی حقوق دریایی: مبحث دوم 

وضوعاتی نظیر حمایت کشتیرانی دریایی اقسام ان بر منظور تبین دایره شمول حقوق دریایی و معرفی م

  .حسب طول مسافت انواع کشتیها بر حسب مسافت است

  : ماهیت کشتیرانی دریایی :گفتار اول 

کشتیرانی دریایی به حمل ونقلی در دریا گفته میشود که با کشتی صورت می گیرد دلیل توجه خاص به 

  .عملیات سخت دریانوردي است کشتی از نظر ابعاد وسیع و قدرت کافی براي

دریا پیما رامورد توجه قرار داده است  -خود تابع شرایط تابعیت کشتی1قانون دریایی ایران در ماده  

تن 25ظرفیت غیر خالص . نها داده شده است ظرفیت و مالکیت تابعیت ایرانی به آوبه شرط رعایت 

نباید ماهیت و بنابراین . رهاي رودخانه اي استاصولا ناظر بر صفت دریا پیما نیست و بیشتر معرف شناو

... اندازه  ،تعریف کشتیرانی را بر تمام وسایل و ادوات کشتیرانی متمرکز کرد زیرا از حیث نوع ساخت 

  .با قایق و لنچ متفاوت است

به همین دلیل توصیه میشود که تبین ماهیت کشتیرانی و تصویب آن بر قلمرو دریایی و طبیعت حقوقی 

براي مثال بعضی ماهیت کشتیرانی را .ن انجام گیرد آغرافیایی آبهاي تمرکز یابد که دریا نوردي در و ج

   .بها استوار استآ شور یا شیرین بودنبر 

  اقسام کشتیرانی به لحاظ سفر:گفتار دوم

  .طولانی مدت یا بین الملل تقسیم میشود ،از این لحاظ کشتیرانی به دو قسم ساحلی 

خودي میباشد اطلاق میشود برخی کشورها  و بنادر در سواحل که کشتیرانی: لیساحی  کشتیران

حقوق مربوط مانند حمل و نقل با و مسافر را در نقاط ساحلی منحصر به کشتیهاي خود تفویض میکند 

  (CABOTAGES)کابوتاژ این عمل از لحاظ حقوقی و بازرگانی

بنادر ایران بدون در نظر گرفتن مسافت سفر ملاك این قسم از کشتیرانی سفر دریایی در سواحل و 

  .است هر چند سفر طولانی باشد
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عبارت است ازدریانوردي بین بنادر داخلی و بنادر کشورهاي خارجی : کشتیرانی طولانی مدت

در  وسیاسی و حاکمیتی بودن آن. لف است است معیار دریانوردي بین دو بندر متعلق به دو کشور مخت

قانون ایران در این حالت سکوت کرده . یار جغرافیایی است مانند لبنان و فرانسه برخی از کشور ها مع

است ولی با توجه به تعریف کشتیرانی ساحلی و مشخص بودن ان غیر از این حالت کشتیرانی بین الملل 

دستئر العمل صدور و اعطاي گواهینامه هاي شایستگی دریانوردي سازمان بنادر و . خوانده میشود 

به موجب این دستور العمل سفرهاي نزدیک . تا حدودي حل کرده است رانی این نقص را ظاهرا کشتی

سفرهاي دریایی در محدوده جغرافیایی مشخص شده توسط سازمان بنادر و کشتیرانی  ،به ساحل 

تعریف شده است و سفرهاي نا محدود به معنی سفرهاي دریایی غیر از سفرهاي نزدیک به ساحل  

  .است تعریف شده

  اقسام کشتیرانی بر حسب موضوعات: گفتار سوم

  

این نوع .د و سود است آمموضوع کشتیرانی تجاري یا بازرگانی با قصد حصول در:کشتیرانی تجاري

  .ن وضع شده استآکشتیرانی مهمترین فعالیت است که قانون دریایی براي 

کشتی رانی فی نفسه طبیعت بزیان است اگرچه این نوع عملیات صید ماهی و آ:شتیرانی صیاديک

مد صورت میگیرد قانون ایران مقررات ندارد ولی با هدف تجاري و کسب درآفعالیتهاي تجاري را 

  .خاصی در این زمینه وضع نکرده است

یري و حفظ منابع جانور در دریاي آزاد و بهره برداري از در حالی که کنواسیون ژنو راجع به ماهیگ

در . ه است و به اتباع این کشورها اجازه استفاده از این حق را داده است بزیان را به رسمیت شناختآ

رادر (SFV)1977کنواسیون بین الملل ایمنی کشتیهاي ماهی گیري مصوب  -بخش ایمنی کشتیها

 ،وبه دولتها توصیه میکند با پیروي از مفاد این سند کشتیهاي ماهی گیري . کانون توجه قرار داده است

به همین دلیل کشتیرانی . ت انهارا به طور متحد الشکل در قوانین دریایی خود لحاظ کنندایمنی و فعالی

انجام گرفتن در دریا ودر معرض سوانح باید تابع احکام حقوق دریایی ،صیادي را به هدف تجاري 

  .دانست 

و به قصد تفریحی و سیاحتی و با هدف استفاده از مناظر طبیعی :کشتیرانی تفریحی و گردشگري

ویا به قصد مطالعات علمی به دلیل خطرات از لحاظ گواهینامه دریایی سواحل دریاها صورت میگیرد 

  .باید تابع احکام حقوق دریایی باشند

کشتی شکستگی و راهنمایی میشود و هدف ،یدك کشتی ،شامل نجات در دریا :کشتیرانی امدادي

اگر چه این عمل ذاتا تجاري نیست .د کمک کشتیهاي است که در اوج بحران و خطر قرار گرفته ان
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ولی اشخاص که در عملیات خدمت رسانی شرکت داشته اند با شرایط خاص مستحقق دریافت پاداش 

  .بنابراین مشمول حقوق دریایی است.هستند

ن اقدام میکنند و به فعالیت دولتی یا غیر آعملیاتی است که کشتیهاي نظامی به :کشتیرانی عمومی

  .نند مانند کشتیهاي بازرسی از مقررات حقوق دریایی نیز خارج می باشندتجاري می پرداز

و از زمانی که مردم دریا را شناختند و اقدام به دریا نوردي کردند مقررات حقوق دریایی شکل گرفت 

ن را مجموعه اي از قوانین دریایی آدر طول تاریخ متوازن با تکنیکهاي صنعتی جدید تغییر کرده برخی 

  .میسازد که به صورت مدون در بنادر به اجرا گذاشته شدهمتمرکز 

حقوق دریایی از قواعد عرفی وعاداتی تشکیل شده که به مصریها و فینیقه اي ها :دوره قدیم-1

برمگردد اولین قوانین به فینیقه اي ها نسبت داده شده است فنیقه اي ها بر دریاي مدیترانه تسلط داشتند 

ها مقررات نظام رومی ها بود بخشی از اثرات اي آنودس بود و قواعد دریایی ها جزیره رن آنکه مهمتری

  حقوق بر عصر جدید نیز وارد شده است مانند اعطاي وام در حوادث و خطرهاي بزرگ 

اهمیت کشتیرانی در جنگ صلیبی و همچنین مراودات تجاري میان شرق و غرب در :دوره میانی-2

نواحی غرب اروپا . بازرگانی باعث شکوفایی بنادر ایتالیا شدداد وستدهاي این دوره اشکار است 

مد که مقررات تجارت دریایی را ی به اجرا درآتحولات وسیعی کرد در هریک از مناطق مقررات خاص

  .تشکیل داد

 LIBER DEL EONSOBTO) DEL MARE DEL:کنسولگري دریا 

BARCELLONA)  قررات کشتیرانی و عرفهاي میلادي برمیگردد شامل م 14این مجموعه به قرن

قواعد . رایج در منطقه مدیترانه براساس احکام و اراي صادره از دادگاه تجار بار سلول شکل یافته است

متشکل از احکام و ضوابط قضایی دریایی جاري در سواحل و بنادر  (oleron serolls)الیون 

  .مده استآپانیا و برتانیا نیز به اجرا درفرانسوي اقیاوس اطلس بود علاوه بر بنادر فرانسه در بنادر اس

مقررات دریایی ویسبی مجموعه قواعدي بود که )visby  maritime code(مقررات دریایی ویسبی

وشامل خلاصه اي از مقررات الیرن .در جزایر گوتلند سوئد در دریاي بالتیک به اجرا در می امد

  .مستردام و مقررات هانر استآمقررات مربوط به بندر 

مجموعه مقررات راهنمایی دریا که در شهر روان فرانسه ) leguidion de la mer(راهنماي دریا

  .استبوده و درباره بیمه بوده 

ضوابطی که توسط لوئی چهاردهم پادشاه فرانسه و توسط وزیر دارائی او تنظیم شده طی )دوره جدید

  پنج ماده به صورت زیر است

  وصلاحیت ان ها ضابطان قضایی وانتظامی دریایی-1

  دریا نوردان و کشتی هاي دریایی-2
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  پلیس بنادر سواحل خلیج ها و لنگرها-3

  قراردادهاي دریایی-4

  صیادي-5

  کشورهایی نظیرایران لبنان و مصراز این مقررات نیز بهره مند می شوند

  :مبحث چهارم

  :یکسان سازي حقوق دریاي

  .یایی و یکسان سازي ان تاثیر بنیادي دارندمعاهدات بین المللی بروکسل در شکل گیري حقوق در

به طور قطع می توان گفت تمام مقررات ملی کشورها در زمینه ي دریایی یا عینا همان مقررات 

ن هاست که به طور غیر مستقیم در درون مقررات دریایی ون هاي بروکسل اند یا اقتباسی ازآکنوانسی

  .این کشورها جاي گرفته است

رویه قضایی و دکترین تقسیم  ،عرف،به چهار قسم قانون :حقوقی دریایی ایران  منابع:مبحث پنجم 

  .میشود

  قانون دریایی و سایر مقررات دریانوردي ایران :گفتار اول

این قانون بر اساس کتاب دوم قانون تجارت فرانسه که خود از  1343قانون دریایی مصوب :بند اول

ن بر کشتیرانی بازرگانی بوده است و عناوین آکز اصلی و تمر. احکام لوئی چهاردهم بود تهیه شد

سازمان و صلاحیت ،هاي دریایی  گواهینامه صدور -کار دریایی-مهمی نظیر بیمه دریایی

  . مورد توجه قرار نگرفته است...دادگاهاي دریایی و

که متولی  تلاش براي تدوین قانون دریایی وبه ویژه دادگاهاي دریایی از سازمانها ودستگاهاي دولتی

وزارت کشاورزي . اصلی این موضوع بودند تجاوز و به دستگاههاي درجه دوم این حوزه سرایت کرد

در .بند تهیه کرد 28نیز پیش نویس قانون دیگر را راجع به موارد لزوم تشکیل دادگاههاي دریایی در 

قانون دریایی یا قوانین  از این قانون پیشنهاد شده تا شعبی از دادگاههاي عمومی دادگستري به تخلفات

   .لا حق در نظر گرفته شود

  حمل ونقل دریایی ا ب تجارت و امور گمرکی مرتبط،مقررات قوانین مدنی :بند دوم

قبل از قانون دریایی مسائل حمل و نقل دریایی با مراجعه به قانون مدنی و تجارت قابل حل و فصل بود 

ت تجاري و قانون تجارت در باب معاملا 394و377و2د قانون مدنی و موا517و 516و513تا اینکه مواد

قانون امور گمرکی نیز به این  26و17علاوه بر این قوانین مواد . قراردادحمل و نقل اختصاص داده شد

  .موضوع اشاره کرده دارد

  مه هاي اجرایی و دستور العملهاي دریاییاآیین ن:بند سوم

  : ین نامه هاي اجرایی هیات وزیرانآی
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  هیئت وزیران 1331هاي ثبت و بهره برداري شناورهاي مصوب خرداد ماه  نامه آیین-1

  13/6/1344آیین نامه ثبت انتقالات و معاملات کشتی ها مصوب -2

   10/9/1344آیین نامه هاي ثبت کشتی ها وشناورها مصوب -3

  9/4/1348آیین نامه هاي راجع به گواهینامه رانندگی قایق ها مصوب -4

   هاي اجرایی صدور گواهینامه عمومی مخابرات رادیویی دریاییآیین نامه -5

  دستور العمل هاي سازمان بنادر و کشتیرانی

دستور العمل ها دراین زمینه بیشتر جنبه فنی و تخصصی دارد و کمک شایانی به اجراي صحیح قوانین 

عطاي گواهینامه هاي بهترین نمونه در این زمینه دستور العمل صدور و ا. داخلی وبین المللی میکند

  .شایستگی دریانوردي رشته عرشه است

  آیین نامه هاي اجرایی شوراي عالی سازمان بنادر و کشتیرانی

آیین نامه اجراي صدورو اعطاي گواهینامه هاي خدمات دریایی افسران نیروي دریایی -1

  جمهوري اسلامی ایران به دلیل اشتغال بر روي کشتیهاي ناوگان بازرگانی

مه  اجرایی صدور و اعطاي گواهینامه هاي شایستگی دریانوردي افسران ناوبرو آیین نا-2

.در مسافتهاي نامحدودفرماندهان کشتی هاي بازرگانی 

آیین نامه هاي اجرایی صدور و اعطاي گواهینامه شایستگی دریانوردي افسران مهندس -3

.مکانیک دریایی وکشتی هاي بازرگانی در مسافتهاي نامحدود

در اجراي بند مذکور در مواردمقتضی مبادرت به تصویب و صدورآیین نامه هاي اجرایی  این شورا

  .مینماید که در کنار قوانین و مقررات دریایی بسیار مهم و موثر شمرده میشود

  مصوبات و دستور العملهاي شوراي عالی هماهنگی ترابري کشور 

 ،قل را بر عهده دارد طرح  فوب     این شوراها سیاست گذاري هاي کلان کشور در صنعت حمل ون

آیین نامه هاي اجرایی طرح خرید کالاهاي دولتی به صورت فوب و حمل ونقل ان توسط کشتی رانی 

جمهوري اسلامی و آیین نامه شرکت ها و موسسات کار گذاري ترابري دریایی از اقدامات این 

.شوراهاست

که دولت ایران به ان پیوسته است  معاهدات چند جانبه بین المللی دریایی:گفتار دوم

گوناگونی قوانین ملی و تنوع مقررات داخلی کشورهاي مختلف  ،یکی از نگرانی هاي قدرتهاي بزرگ 

لذا براي حل این نگرانی انتقاد معاهدات بین الملل . در مورد فنون دریانوردي و کشتیرانی بوده است 

سازمان ملل متحد و سازمان بین المللی ،الملل دریایی  اغاز شدو اتاق بازرگانی بین المللی کمیته بین

در ایران به دلیل موقعیت جغرافیایی پیوستن به معاهدات بین امللی . ن نقش داشته اندآدریانوردي نبز در 
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ن را ضرورتی اجتناب ناپذیر میداند برخی از این معاهدات به شرح زیر آدریایی و رعایت مقررات 

  :است

ق دولت ایران به موافقت نامه مربوط به علائم دریاییقانون اجازه الحا.1

تجسس و نجات دریایی قانون الحاق دولت جمهوري اسلامی ایران به کنواسیون.2

قرارداد بین المللی مربوط به خط شاهین کشتی ها.3

ید خطرناك و دیگر د زاقانون تصویب پروکتل کنترل انتقالات برون مرزي و دفع موا.4

ضایعات در دریا

ن پذیرش یاداشت تفاهم در زمینه کنترل و بازرسی کشور صاحب بندر براي منطقه قانو.5

.اقیانوس هند

  کشتی :فصل دوم

اید از سایر اموال و کشتی با رژیم حقوقی خاص و اصلی که براي ان در نظر گرفته شده است ب

ان است که  یز باشد یکی از وجوه تمایز کشتی از دیگر اموال منقول ثبت و تابعیتمنقولات متما

  .موجب میشود این اموال از شخصیت و هویت مستقل برخوردار باشد 

  ماهیت کشتی :مبحث اول

  تعریف کشتی :گفتار اول 

  .رود کشتی به وسیله اي گفته میشود که براي حمل بار در دریابه کار می

  ایرادات وارد بر تعریف فوق

  مسافر از تعریف فوق خارج است-1

  .سعت غیر منطقی داده شده و در نتیجه هر وسیله اي را در بر میگیردبه دایره شمول ان و-2

  .حمل از طریق رودخانه را شامل نمیشود-3

  تعاریف کشتی در کشورهاي مختلف به شرح زیر است

کشتی به جز کشتی جنگی به هر شناور گفته میشود که به قصد دریا نوردي حرکت :کرواسی

  باشد تن ظرفیت داشته 15متر طول و 12کند و

  .کشتی شامل هر نوع شناور است که در کشتی رانی استفاده میشود:انگلیس

کشتی به هر ساختمان یا ماشین شناور منقولی اطلاق میشود که با هر میزان تناژو با هر :فرانسه

شکل ظاهري با برخورداري از قوه محرکه مکانیکی یا بدونه ان به طور رسمی و اصولی ناوبري 

مناسبترین تعریف براي کشتی ان است که در کنواسیون ملل متحد امده و عبارت اما .دریا میکند

است از هرگونه شناور دریا وهدایت شونده با نیروي محرکه خود که براي حمل کالا وانسان یا 
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به استثناي شناورهایی با ظرفیت . گیرد هردو در تجارت دریایی بین الملل مورد استفاده قرار می

  تن 500زیر  ناخالص ثبت شده

  طبیعت حقوقی کشتی:گفتار دوم

کشتی مال منقول است چون معامله بشري است از جهت تقسیم اموال طبیعتا مال منقول است 

معنوي و  ،اما اموال منقول به سه دسته مادي . چون براي جابجایی از جاي به جاي دیگر است

ن حق آالک کشتی نسبت به قراردادي تقسیم میشود که کشتی جزء مادي است بنابراین حق م

  .مالی است

نجا که کشتی از اموال منقول آدر شباهت کشتی به مال غیر منقول و اشخاص میتوان گفت از 

در .به این وسیله شخصیت حقوقی واقعی میبخشد... تابعیت و،است احوال شخصی ان نظیر نام 

ند یک شخص حقیقی ن برمیگردد ودر نهایت همانه تبعات استفاده از کشتی به خود آنتیج

تمام این پیامدها ناشی از وضعیت حقوقی فرضی .ستانکار یا مسئول شناخته شودب،میتواند بدهکار 

  .ن صورت میگیردآبه  است که با اعطاي تابعیت

  :مبحث دوم خصوصیات مدنی کشتی

 لازم است هر کشتی داراي نام معین و خاصی باشد این نام باید در اداره مرکز ثبت کشتی هاي

سازمان بنادر که در تهران قرارداد دارد برسد نام توسط مالک یا نماینده او انتخاب میشودوباید 

ایرانی باشد اگر قبلا نام غیر ایرانی داشته تصویب در حوزه اختیار هیات وزیران است بعد از 

  .انتخاب نام باید بر روي دو سینه و پاشنه کشتی نوشته شود

ظرفیت بر دو نوع خالص و نا خالص تقیسیم . ش و حجم ان است منظور از ظرفیت کشتی گنجای

  .میشود

منظور از ناخالص حجم کشتی که شامل حجم داخلی کشتی به علاوه کلیه تاسیسات نصب شده 

  در سطح کشتی و فضاهاي اشغال شده است 

  .منظور از خالص حجم داخلی کشتی است که کالاها و مسافران رادر خود میگیرد

ان ظرفیت خالص کشتی باید بر روي لوحه فلزي نوشته ودر جاي مناسب نصب شود و معمولا میز

هرگونه تغییر به اطلاع سازمان بنادر و کشتیرانی به شکل مکتوب برسد ودر دفتر ثبت کشتی ها 

  .ن درج شودآودر سند ثبت کشتی و نسخه دوم 

راي اقامتگاه حقوقی نیز چون کشتی را یک شخصیت حقوقی فرضی در نظر گرفته ایم لذا باید دا

ن در انجا آاقامتگاه وي محسوب میشود و کلیه اسناد قانونی باشد معمولا بندر محل ثبت کشتی 

  .و اسناد قضایی نیز به انجا ارسال میشود.نگهداري میشود
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تعیین درجه کشتی نیز به عهده مراجع صلاحیت دار بین المللی است که به موسسات طبقه بندي 

خصوصیات دریانوردي و میزان ،ویژگی فنی ،ن براساس شیوه ساخت آتعیین معروف است و 

  .نها استآعمر مفید 

  .صلاحیت این مراجع از نحوه نظارت انها برکلیه مراحل ساخت کشتی ناشی میشود

  اسناد کشتی :مبحث سوم

  اسناد تجاري-1طبق اسناد ملل متحد اسناد کشتی به چهار دسته 

  گواهینامه ها-2

  .ربوط به کارکنان کشتی و سایر مدارك تقسیم میشوداسناد م-3

  .قانون دریایی ایران فرمانده کشتی را ملزم به نگهداري مدارك فوق میکند 84ماده

  سند مالکیت کشتی یا رونوشتان-1

  سند ثبت کشتی-2

  سند تابعیت-3

  فهرست مسافران و کارکنان کشتی -4

  ....فهرست حقوقی عینی مربوط به کشتی و-5

کشتی دارك جهت ارائه الزامی است اما سئول اینجا مطرح میشود که ایا احکام بالا براي این م

  هاي صیادي و کشتیهاي تفریحی نیز صادق است؟

در پاسخ به این سئوال باید گفت قانون گذار از نظر خود را بر کشتی هاي تجاري غیر صیادي 

  .دمتمرکز کرده لذا این کشتی ها از این قانون خارج میباشن

  :از دو جهت قابل بررسی است 84اما ایراد وارده بر این قانون

بر خلاف بیان قانون گذار که براي ثبت و تابعیت  قائل به دو سند مجرا است یک  تنظیم شده -1

  .که همان سند ثبت است

اسناد و مدارك ضروري دیگري است که در این ماده ذکر نشده مانند دفتر رسمی ثبت  -2

  )1(ی تناژگواه ،وقایع 

  :دفترثبت وقایع کشتی 

ن راهنماي همه ف به داشتن دفتر ثبت وقایع که درآطبق ماده قانون دریایی ایران فرمانده موظ

این دفتر را سازمان بنادر . گونه اطلاعات میشود به کشتی و نمودار فعالیت و حوادث است میباشد

  .و کشتیرانی باید تنظیم کند

شتی دفاتر دیگري نظیر دفتر ثبت گزارش موتورخانه که در قانون به علاوه بر دفتر ثبت وقایع ک

  .ن اشاره نشده نیز وجود داردآ
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  تابعیت کشتی:مبحث چهارم 

تابعیت رابطه اي است حقوقی بین شخص و دولت متبوع او که اشخاص تنها کسانی اند که از 

  .تابعیت برخوردارند

علت این امر به دو دلیل .عیت است اجماع داردقوانین و مقررات بر این که که کشتی داراي تاب

دریانوردي بین المللی رفت و امد در دیگر کشورها را به دنبال دارد که هر کدام حقوق -1:است 

براي حل مشکل ناشی از این امر در زمینه ساده . خاص خود و در نتیجه قوانین متفاوتی دارند

  .ترین را ه قرار گرفتن تحت تابعیت یک دولت است

آب ها هیچ دولتی تعلق و . دارند دد زادترآکشتی بیش از سر جاي دیگر در دریاهاي -2

در نیجه براي جلو گیري از هرج و مرج بهترین روش . ذا هیچ قدرتی بران ها حق نداردندارندل

ن است که کشتی ها با به اقتدار در اوردن پرچم یک کشور و قرار گرفتن تحت تابعیت ان آ

  .ان ها برخوردار شوندا بپذیرد ودر صورت نیاز از حمایتآیک کشور ر حاکمیت انحصاري

  شرایط کسب تابعیت:گفتار اول

هرکشور شرایط مربوط به اعطاي :مقرر مینماید) unlos(حقوق دریاها 1982یون کنفواس91ماده 

وردن پرچم خود راتعیین آتابعیتش به کشتی ها ثبت کشتی ها درقلمرواش و حق به اهتزار در 

از همین رو .کشتی ها تابعیت کشور را دارند که حق حمل پرچمش را داشته باشند .اهد نمود خو

را ....شرایط صنعتی و ،هر کشور معیارخاصی دارد ودر این معیار سعی میکند منفعت اقتصادي 

  .در نظر بگیرد

  :در ابتدا به معرفی برخی از این معیارها میپردازیم

  تابعیت  معیارهاي عمومی کسب: بند اول 

برخی کشورهاي پیشگام در صنعت خودروسازي به دلیل محرمانه نگه داشتن :ساخت داخلی 

جنبه هاي فنی و تکنیکی این صنعت و توسعه بخشیدن به شرطی به یک کشتی تابعیت ان کشتی 

  .جا ساخته شده باشدآاعطا میکنند که کشتی در 

رایط ملی به عنوان شرط تعیین کننده در برخی از کشورها ممکن است ش:مالکیت ملی یا داخلی

تابعیت در صورتی است که مالکیت کشتی .در اعطاي تابعیت به کشتی در دستور کار قرار گیرد 

برخی . البته باید توجه داشت که روشها متفاوت است . کلا یا جزءمتعلق به اتباع ان کشور باشد 

عینی از مالکیت کشتی را براي ملی مالکیت کامل و کلی کشتی را شرط میدانند و برخی نسبت م

  .گروهی تابعیت شرکت مالک کشتی را معیار قرار میدهند.بودن کافی میدانند 
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یعنی شرط بر این است که .گاهی تابعیت به شرط اشتغال خدمه ملی است :کارکنان کشتی

شورهاي این مشکل بیشتر در ک. کارکنان و افسران کشتی تماما یا بعضا از اتباع ان کشور باشند

  .است که کشکل بیکاري و مسائل سیاسی و اجتماعی ناشی از ان را دارند 

اجراي این طرح و تبعیت از ان در صورتی مفید است که تعداد ملوانان که معمولا سطوح پایین 

شغلی را اشغال میکنند و افسران به نسبت تعیین و مشخص شوند که مدیریت و اداره کشتی 

  .تابعیت را تضمین نمایدتوسط دولت اعطا کننده 

  :بند دوم شرایط کسب تابعیت دولت ایران

هر کشتی دریاپیما که ظرفیت غیر خالص ثبت شده ((قانون دریایی ایران  1ماده 1به موجب بند

شرایط این است که .تن و واجد شرایط ذیل باشد تابعیت ایرانی خوتاهد داشت  25ان حداقل 

اشته باشد و کشتی باید به ثبت رسیده باشد بنابراین مالکیت کشتی به اشخاص تابع ایرانی تعلق د

  .داخلی ذکر شده است

اعتباراین گونه گواهینامه ها متناسب با مدت مسافرت کشتی به یکی از بنادر ایران براي انجام گرفتن 

با صدور گاهینامه ثبت موقت براي کشتی . ماده تجاوز کند  6تشریفات ثبت خواهد بود نباید از 

یداري شده در خارج از کشور تابعیت موقت ایرانی به ان اعطا میشود این تابعیت داراي چند ویژگی خر

  :است

.به کشتی هاي اعطا میشود که در ایران به ثبت رسیده باشد.1

.ماه تجاوز کند6موقتی و متناسب با مدت مسافرت به یکی از بنادر ایران است که نباید .2

.ه به منظور اهداف تجاري یا هر انگیزه دیگر اعطا شودصرفا جهت انجام تشریفات ثبت ن.3

.با ورود کشتی به بندر مورد نظر از درجه اعتبار ساقط میشود.4

  آثار تابعیت اعطاشده:مبحث پنجم 

در رویه قضایی بسیاري از کشورها تا یک دولت جزئی از قلمرو ان کشور محسوب میشود و دولت 

  .هاي قانونی را به ان اعمال کند متبوع این حق را دارد تا همه صلاحیت

  ملل متحد راجع به ثبت کشتی ها  1986اثار تابعیت با توجه به مقررات کنواسیون :گفتار اول

  :آثار تابعیت به قرار زیر است

مقررات مربوط به ایمنی -کشتی تابع باید قوانین دولت اعطا کننده تابعیت درباره ثبت کشتی ها

  .از الودگی محیط زیست دریایی را رعایت کندجلوگیري ،کشتی ها و اشخاص 

 کشتی تابع باید بازرسی دوره اي بازرسان دولت متبوع به منظور اطمینان از رعایت مقررات

.راقبول واز دستورات پیروي کنند... و
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 علی الخصوص مدارکی را که مثبت حق بر افراشتن پرچم ملی ،کشتی تابع باید مدارك لازم

.داشته باشدان هستند به همراه 

 مالک کشتی باید از اصول ثبت کشتی ها مطابق با قوانین دولت متبوع و پیش بینی کنواسیون

  .پیروي کنند 1986

ملل متحد راجع به حقوق  1982آثار تابعیت با توجه به مقررات کنواسیون : گفتار دوم

  :به شرح زیر است 1982اثار تابعیت با توجه به کنواسیون دریا ها

فنی و اجتماعی تابع صلاحیت ها و نظارتهاي به عمل امده از ،ی تابع از حیث امور اداري کشت) الف

  سوي دولت متبوع است

فرماننده کشتی حامل پرچم از حیث امر اداري و فنی تابع ضوابط قانونی و صلاحیت هاي )ب

  .شده توسط دولت متبوع میباشداعمال 

یژه در ارتباط با موارد زیر باید از تصمیمات کشتی تابع از حیث تضمینات ایمنی کشتی به و)ج

  :دولت اعطا کننده تابعیت پیروي کند

  لیت دریانوردي کشتیو قاب ساخت تجهیزات)1

  بازرسی هاي دوره اي بازرسان صلاحیت دار)2

  اثار تابعیت در اعمال حمایت سیاسی:گفتار سوم 

ا میکنند که بین انها و کشتی ها همانطور که گفته شد دولتها تابعیت خود را به کشتی هایی اعط

کشتی موفق شده به کسب تابعیت یک دولت در زمره اتباع . رابطه واقعی و منطقی وجو داشته باشد

  .حقوقی ان دولت قرار میگیرد

  58ص

  مفهوم حقوق ممتاز دریایی:مبحث اول 

وران اساس این حقوق به د.وجه متمایزو تاریخی حقوق دریایی مدرن است  موسس حق دریایی

که اساس و بنیان حق اقدام علیه )(lineحق ممتاز دریایی حقی است عینی. قرون وسطی برمیگردد

شی کشتی است و اقدام علیه ان به منظور به ثمر . را تاسیس مینماید ) (action in remشی

  .رساندن نفس ادعایی است که در حق عینی مستتر است 

حق دعوي علیه ،که وجود حق عینی دریایی ثابت شود این دو حق لازم و ملزوم اند یعنی هرجا 

وجود حق  ،و هر جا حق اقامه دعوي علیه کشتی مشاهده شود . کشتی نیز قابلیت اقامه پیدا میکند

  .عینی نیز اثبات پذیر خواهد بود

  جایگاه حقوق ممتاز دریایی در مقرارت بین الملل: مبحث دوم

  :تدوین شده است به شرح زیر است کنواسیونهاي بین الملی که در این زمینه
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کنواسیون بین المملی یکنواخت کردن بعضی از مقررات مربوط به حقوق ممتاز و رهن دریایی -1

  1926مورخ

کنواسیون بین المللی یکنواخت کردن بعضی از مقررات مربوط به حقوق ممتاز و رهن دریایی -2

  1967مورخ

  1967در دست ساخت مورخبرکشتی کنواسیون بین المللی مربوط به ثبت حقوق  -3

  1993کنواسیون بین المللی مربوط به حقوق ممتاز و رهن دریایی مورخ-4

  .این چهار قانون در ایران لازم الاجرااست

بروکسل در پی ان بودند تا با ضوابط و مقررات پیش بینی شده 1926تدوین کنندگان کنواسیون 

هند اهدافی که در این چهار چوب گنجانده یک چهار چوب بین المللی مشخص دارند ارائه د

  :میشوند به شرح زیر است

  شناسایی رهن هاي به ثبت رسیده در دول متعاهد)1

  هم عرض نداشتن دعاوي مربوط به حقوق ممتاز و قائل بودن به اصل تقدم میان انها)2

بدونه ،ون اقتدار قانون ملی در پذیرشحقوق عینی دریایی برپایه دعاوي غیر مصرحدر کنواسی)3

  .اینکه تغییري در اصل تقدم حقوق ممتاز بر رهن دریایی حادث گردد

  حقوق ممتاز دریایی در ایران:مبحث سوم

 29گانه در ماده کنواسیون را با حفظ صور ان در ماده  5قانون گذار کشورمان دقیقاهمان موارد 

  .خته استقانون دریایی ایران جاي داده و حقوق ممتاز را عمدابران استوار سا

  تعداد حقوق ممتاز:گفتار اول 

  :قانون دریایی حقوق ممتاز به شرح زیر است37و ماده 29به موجب ماده 

مخارجی که براي حفظ منافع مشترك طلبکاران به منظور محافظت ،هزینه هاي دادرسی : اول

 همچنین حقوق عوارض. کشتی یا فروش ان و تقسیم حاصل فروش به عمل به عمل امده است 

بندري که بر طبق فهرست سازمان بنادر و کشتیرانی قانونا باید پرداخت شود سایر حقوق و عوارض 

  عمومی مشابه همچنین هزینه محافظت کشتی پس از ورود به اخرین بندر 

دیون ممتاز  ،ملوانان و سایر کارکنان کشتی  ،مطالبات ناشی از قرارداد استخدام فرمانده :دوم

  .اگر چه اصالتا قراردادي است و نیاز به توضیح نداردمندرج در این قسمت 

اجرت هرگونه پرداخت مربوط به نجات و کمک در دریا و ان قسمت از خسارت مشترك : سوم

  .دریایی که بر عهده کشتی است 

خسارت ناشی از تصادم و سایرسوانح کشتیرانی و همچنین خسارت وارده به تاسیسات : چهارم 

تعمیر کشتی و راه هاي ابی قابل کشترانی و خسارت ناشی از صدمات بدنی بندري و کارگاههاي  
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وارد شده به مسافران و کترکنان کشتی و خسارت فقدان یا اسیب دیدن کالاي کشتی و اثاث 

  .مسافران

مطالبات ناشی از قراردادها و عملیاتی که فرمانده در خارج از بندر پایگاه بر طبق اختیارات : پنجم

 ریال ،براي تامین احتیاجات واقعی از نظر حفظ کشتی یا امکان ادامه سفر انجام میدهد  قانونی خود

تدارك کننده مایحتاج کشتی ،خواه فرمانده مالک کشتی باشد یا نباشد و خواه طلبکار فرمانده 

اشخاصی که این احتیاجات را در این قسمت . وام دهنده یا پیمانکار دیگري باشد  ،تعمیر کننده ،

اهم میکنند هر گاه اطلاع داشته باشند یا بتوانند با توجه به دقت معمولی اطلاع حاصل کنند که فر

  . مطالبات انها از حقوق ممتاز محسوب نخواهد شد،فرمانده مجاز در اقدامات مزبور نبوده است 

کل یکند و مشدر این قسمت همواره این پرسش مطرح است که فرمانده اقدام به انعقاد قرارداد م

تامین کننده مایحتاج قرار میدهید وو به در مقابل چه مزایایی را در اختیار خود را برطرف میسازد،

  علاوه ماهیت این نوع قراردادها چیست؟

قرارداد وثیقه است که فرمانده حسب اختیارات قانونی خود اقدام به انعقاد ان 5قرارداد موضوع بند 

شهرت پیدا کرده در فعالیت ها و دادو  botto mageن میکند این قراردادها در حقوق انگلستا

ستدهاي دریایی با همین نام رایج است پس انتقاد این قراردادها زمانی است که فرمانده به دلیل 

دسترسی نداشتن به مالک کشتی براي براي رفع تیاز کشتی مجبور میشود که کشتی یا بار و حتی 

قابل متعهد میشود که به محض ورود به قصد وام دریافتنی و کرایه حمل بار را به وثیقه بدهد ودر م

  .سود و اضافات مربوط را پرداخت کند 

در مواردي که کشتی شناورهاي مغروق یا بقایاي انها موجب مزاحمت کشتیرانی شود و :ششم

ه هزینه سازمان بنادر و کشتیرانی میتواند انها راب ،مالک از انتقال انها و رفع موانع خوداري نمایید 

خود به محل مناسبی انتقال دهد ودر صورت پیدا نکردن هزینه هاي مربوط از طرف مالک انها را 

این قانون برسایر طلبکاران از  36و29بار عایت مفاد توقیف کند و بفروشد و مطالبات خود را 

  .حاصل فروش تامین نماید

  درجه بندي حقوق ممتاز :گفتار دوم 

ر میان خود و همچنین در رابطه با سایر دعاوي دریایی از یک کشور تا درجه بندي حقوق ممتاز د

  :کشور دیگر بسیار متفاوت است مثلا درجه بندي سنتی در بریتانیا و کاناداد به شکل زیر است

  حقوق ویژه -1

  هزینه هاي دادرسی -2

  ...رهن کشتی و-3

  :در حالی که در امریکا این درجه بندي به شکل زیر است
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  بوط به رهن کشتی هاي خارجی حقوق مر-1

حقوق مقدم ناشی از رهن کشتی هاي امریکایی-2

.....حقوق غیر مقدم مربوط به رهن کشتی هاي امریکایی و -3

  :تفاوت فوق باعث بروز مشکل در دارسی میشود این مشکل به دو صورت بروز میکند 

  دادگاه باید تصمیم بگیرد که ایا حقوق عینی -1

  قوق ممتاز قبول کند یا نه خارجی را به عنوان ح

  اگر پذیرفت متعاقبا نسبت به درجه بندي حقوق ممتاز به رسمیت شناخته شده اعام نظر نمایید-2

بروکسل 1926قانون دریایی ایران همانند بسیاري از کشورها روش به کار گرفته شده در کنواسیون 

است که انها را  29نه مندرج در مادهگا 5همان موارد :تاسی کرده و به دو گروه تقسیم شده گروه اول

  باید حقوق ممتاز درجه اول قلمداد کرد

از ان یاد شده که باید انها را حقوق ممتاز درجه دوم دسته بندي  37حقوقی است که در ماده :گروه دوم

  .     کنیم

  حقوق شمول ممتاز :گفتار سوم 

ز میباشند که که قانون گذار در قانون یعنی تنها ان حقوق ممتا ،مطلق نیست ) حق (اطلاق ممتاز به

تصریحا ذکر کرده است اما یک سئوال مطرح میشود که اگر این 37و29دریایی و مشخصا در مواد

حقوق ممتازند وجه امتیاز انها نسبت به چه اموالی اعمال میشود و ایاهر مالی مشمول اعمال این امتیاز 

  قرار میگیرد؟

تصریح کرده است حقوق ممتاز مذکور  29قانون گذار در صدر ماده همانطور که : در پاسخ باید گفت 

  :در قانون دریایی نسبت به چهار مال قابلیت دارند که عبارت است از

  کشتی)1 

  کرایه حمل)2 

  ملحقات کشتی )3

  ملحقات کرایه کشتی      )4

در  5و3به استثناي بندهاي  29مطالبات مذکور از بندهاي مادههم عرض بودن : سوم

هم رتبه و مساوي اند نتیجه این تساوي امتیاز  29مطالبات مذکور در هریک از بندهاي ماده  این قانون

وجوه به نسبت طلب بین بستانکاران تقسیم خواهد  ،ان است که در صورت کافی نبودن براي پرداخت 

  .شد 

  29قاعده ترتیب طولی در مطالبات مندرج در بندهاي ماده:چهارم
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فر دریایی شخصی هزینه هاي دادرسی را براي حفاظت از کشتی بپردازد و سوي چنانچه در یک س

مایحتاج واقعی کشتی را  و همچنین موسسه اي با یک قرارداد،دیگر مطالباتی براي فرمانده به وجود اید 

تامین کند در این حالت هزینه دادرسی در مرتبه نخست و سپس مطالبات فرمانده کشتی و در پایان 

  .موسسه تامین کنده مایحتاج کشتی باید پرداخت شود مطالبات

  5و3قاعده ترتیب تاریخ تاخر در پرداخت مطالبات مندرج در بندهاي : پنجم

اجرت هرگونه پرداخت مربوط به نجات و کمک در دیا  وان قسمت از خسارت مشترك دریایی که بر 

ادها و عملیات که فرمانده در خارج همچنین قرارد. عهده کشتی است در زمره حقوق ممتاز قرار دارد 

  .بندر پایگاه براي تامین احتیاجات کشتی انجام میدهد نیز در زمره حقوق ممتاز قرارمیگیرداز 

  مرور زمان حق ممتاز دریایی: گفتار پنجم

حق امتیاز خود  ،دارنده حقوق ممتاز چنانچه ظرف مدت یکسال در مقام استیفاي حقوق ممتاز بر نیاید 

  .ست خواهد داد در مورد مطالبات ناشی از تهیه مایحتاج کشتی مدت زمانی شش ماه استرا از د

در اینجا باید ابتدا به مشروعیت یا مشروعیت نداشتن مرور زمان میان برخی از حقوق دانان و فقه 

  .زمینه این اختلافات به نظر فقه هاي شوراي نگهبان برمیگردد. پرداخت 

ادگاه هاي عمومی و انقلاب عقیده تسري نداشتن شوراي نگهبان را به سایر تصویب قانون ایین دارسی د

موضوع مرور زمان صریحا مورد شناسایی  ،این قانون  176و 173قوانین کشور تقویت میکند در مواد 

قرار گرفته و شوراي نگهبان بدونه هیچ ایرادي ان را کاملا صحیح و مناسب تشخیص داده و تایید کرده 

  .است 

یه شوراي نگهبان نظریه مشورتی است ئدر نتیجه به هیچ وجه جنبه الزامی نداردو لذا فاقد ضمانت نظر

  .اجراست بنابراین استناد کردن به ان امري اختیاري است 

ظاهرا در قوانین فقهی اسلامی اصلی به نام :در این باره اینچنین اشاره کرده است مکارم شیرازي  هایت ال

نها چیزي که وجود دارد گاه مرور زمان دلیل قطعی یا حجت شرعی براعراض مرور زمان نداریم ت

صاحب حق او میشود و گاه ممکن است عناوین ثانویه مانع از رسیدگی به این گونه جرایم یا حقوق 

  در غیر این صورت مسئله اي به نام مرور زمان وجود ندارد  ،گردد 

. ه در قانون از روز استحقاق مطالبات اغاز میشود معمولا مطابق قواعد کلی مدت هاي پیش بینی شد

لیکن براي جلوگیري از بروز اختلافات براي شروع مدتهاي مذکور مواردي به شرح زیر مقرر گردیده 

  :است 

 درباره حق الزحمه مربوط به کمک در دریا از روزي است که عملیات مربوط به ان خاتمه می

.یابد
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 و اسیبهاي جسمانی از روزي است که خسارت وارد شده در مورد خسارت ناشی از سوانح

.است

 در خصوص تعمیر و تهیه مایحتاج از روزي است که طلب ایجاد شده.

در سایر موارد از روزي است که از لحاظ مدت و جهات دیگر مطالبه شدنی باشد.

مول مرور زمان خصوصیات حق این است که اولا باید در یکی از دفاتر رسمی به ثبت برسد ثانیا مش

  .نشود

نه در دفتر رسمی ثبت نه مستثنی از قانون مرور زمان در حالی که حق تعقیب ناشی از مطالبات ممتاز 

بنابراین اگر دائن ممتاز در مهلت مقرر موفق به استیفاي حق خود نشود مطالباتش مشمول مرور .است 

  .زمان میشود و انرا از کف خواهد داد 

نی که از نظر تاریخ ثبت مقدم بر دیگران است سر برسد و دین مربوط به دائن اگر مدت ره:حق فروش 

  .مرتهن پرداخت نشود او حق دارد تز دادگاه ذي صلاح تقاضاي فروش کشتی کند

  حق تملک کشتی

دائن مرتهن حق دارد با باز پرداخت مطالبات ممتاززو سایر حقوقی  ،اگر کشتی مرهون به فروش نرسد 

تقاضاي انتقال کشتی مرهون را به نام  36لبه شده است با رعایت ترتیبات مندرج در ماده که به موقع مطا

مرتهن سابق و مالک لاحق به وظایف در این حالت فرمانده کشتی باید تحت مدیریت دائن . خود کند

  .خود عمل کند 

  انقضاي رهن دریایی:مبحث پنجم

ولی بعضی از مقررات را به شکل زیر میتوان ،است اگر چه قانون گذار اشاره اي به این موضوع نکرده 

  :بیان کرد 

اداي دین مضمون به رهن در سر رسید مقرر-1

منهدم شدن کشتی مرهون-2

ابطال رهن دریایی یا بطلان ثبت کستی-3

انقضاي دین مضمون به رهن به سببی غیر از اداي دین -4

  حمل و نقل دریایی:فصل پنجم 

و حجم بزرگی از محصولات تجاري با . به ویژه حمل کالااست علت وجود کشتی حمل و نقل دریایی

کشتی انجام میشود انچه به عنوان مناسبترین وسیله و مهمترین ابزار حقوقی در حمل ونقل دریایی نقش 

  دارد قرارداد حمل و نقل دریایی است

  تعریف قرارداد حمل و نقل دریایی و تجزیه ان:مبحث اول 
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رارداد باربري که براساس بارنامه اي دریایی یا اسناد مشابه دیگري براي حمل و نقل عبارت است از ق

حمل و نقل کالا از طریق دریاست منعقد میشود و نیز هر بارنامه اي دریایی یا اسناد مشابه دیگري که به 

استناد قرارداد اجاره کشتی رابطه بین متصدي باربري و دارنده بارنامه یا سند مذکور از زمان صدور 

  .تعیین کنده قرارداد باربري تلقی میشود

  :نکات قابل توجه در این تعریف عبارت است از

قرارداد حمل و نقل یا قرارداد باربریمنعقد نمیشود مگر براساس بارنامه دریایی یا اسناد .1

انتقاد هرگونه قرارداد میان فرستنده کالا و متصدي حمل و نقل بدونه صدور بار . مشابه 

.یا اسناد مشابه دیگر قرارداد حمل و نقل محسوب نمیشودنامه دریایی 

بارنامه دریایی سندي است . قرارداد باربري دریایی باید بر اساس بارنامه دریایی منعقد شود.2

وتعهد . که مشخصات کامل بار در ان ذکر شده است و فرمانده باید ان را امضا کند 

ار نیز تحویل داده شود میشود بار با کشتی به مقصد حمل ورسید دریافت ب

قرارداد به منظور حمل کالا منعقد شود .3

اطلاق قرارداد باربري به هر بار نامه دریایی که براساس قرارداد اجاره کشتی میان متصدي .4

.حمل و دارنده بارنامه دریایی رابطه برقرار کند

با توجه به انها منعقد اسناد مشابه بار نامه دریایی که قرارداد باربري و قرارداد اجاره کشتی .5

.میشود

قرارداد اجاره کشتی سندي است کتبی که بین مالک کشتی یا : قرارداد اجاره کشتی .6

نماینده مجاز او و مستاجر منعقد میگردد و شرایط اجاره کشتی را براي مدت معین یا براي 

.یک یا چند سفر بین بنادر مشخص تعیین میکند

مندرج در قانون دریایی ایران ونیز مقررات بین المللی  انچه در قرارداد باربري دریایی.7

:حائز اهمیت است عبارت است از 

  فرستنده کالا)1

  متصدي حمل)2

  مرسل الیه)3

شایان ذکر است صدور بارنامه توسط متصدي حمل در هنگام تحویل گرفتن کالا نقش اساسی 

  .دارد

  بار نامه دریایی: گفتار اول 

بارنامه دریایی سندي است که فرمانده کشتی یا نماینده او –دریایی ایران  قانون 7بند  59طبق ماده 

بارنامه دریایی حتی با وجود قرارداد اجاره . کالاي بار گیري شده رانشان میدهدصادر و مشخصات 
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باید تنظیم و صادر شود زیرا براي اثبات عمل واگذاري حق انتفاع کشتی به غیر از طریق اجاره 

  .ه بار نامه براي اثبات بار استاست در حالی ک

اهمیت این موضوع . د در بارنامه ذکر شود نام کشتی که کالا با ان حمل میشود بای: نام کشتی -1

به این دلیل است که فرستنده و گیرنده کالا قادر خواهند بود که کشتی حامل کالا را شناخته  

  .واز زمان رسیدن ان مطلع شوند واین امکان را پیدا کنند تا مقدمات تخلیه کالا را مهیا سازند

خ صدور در بارنامه ذکر شود زیرا نشاندهنده لازم است تاری): صدور بارنامه(تاریخ بارگیري -2

زمانی است که کالا به فرمانده کشتی تحویل داده شده است بنابراین معیار اغاز انجام وظیفه 

همچنین میتوان . فرمانده در نگهداري و حمل کالا و در نتیجه احراز مسئولیت وي است 

نجام تعهد خود در تحویل کالا نموده دریافت که ایا فروشنده در زمان مورد توافق مبادرت به ا

است یا خیر 

متصدي باربري و مرسل الیه ذکر  ،در بار نامه دریایی باید نام فرستنده کالا :نام طرفهاي قرارداد-3

شود 

  صدور بارنامه دریایی به نام شخص معین:حالت اول 

ه هیچ وجه نمی صدور بارنامه دریایی در وجه حامل در این حالت حق واگذاري را ب:حالت دوم

  .توان از شخص سلب کرد و واگذاري با قبض و اقباض صورت میگیرد

عین صدور بارنامه دریایی به حواله کرددر این حالت بارنامه به حواله کرد شخص م:حالت سوم

  .صادر میشود وقابل انتقال است

ي شده باید در بارنامه تعداد بسته و نشانه هاي کالاهاي بارگیر ،مقدار  ،نوع :شرایط کالا و بار  -4

کالاها این مشخصات میتواند به رفع مشکل ،زیرا در این صورت مفقود یا مخلوط شدن . ذکر شود 

  .کمک کند 

بارنامه باید حداقل در چهار نسخه نوشته شودنسخه اول که نسخه اصلی است :تعداد نسخ بارنامه  -5

سوم براي فرمانده کشتی و نسخه چهرم براي نسخه دوم براي گیرننده کالا نسخه  -براي فرستنده بار

  .مالک یا نماینده او صادر میشود

در قانون این است که میتوان بیش از چهار نسخه نیز تنظیم کرد که منظور از حداقل نسخه بارنامه 

  .براي جلوگیري از بروز خطرهایی نظیر سرقت و از بین رفتن کالاست

رسد و شرط امضاي فرستنده بارنامه از این جهت است که بارنامه باید به امضاي فرستنده کالا ب

  .باعث اعتبار بارنامه میشود

  اثر اثباتی بارنامه: بند دوم
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اثر اثباتی بارنامه بر روابط فی مابین متصدي . اشخاص ثالث اصولا اثري در روند ایجاد سند ندارند 

وبنابراین باید انرا سان نیست،در روابط  اشخاص ثالث یکحمل و نقل و فرستنده کالا با حجیت ان 

  .در دو وضعیت متفاوت ارزیابی کرد 

  اثر بارنامه برروابط  طرفهاي قرارداد:اول

بارنامه به طور کامل بر روابط متصدي حمل و نقل دریایی و فرستنده کالا قابلیت اجرا دارد و 

به  ،بر ان توافق نموده اند  شرایط و نیز وکرایه اي که -میتوان انرا به عنوان سند بر قرارداد باربري

  .حساب اورد 

  اثر بارنامه بر اشخاص ثالث: دوم

بلکه میتوان ان را به سایر افراد ماننئد گیرنده کالا نیز . اثر بارنامه فقط مختص طرفین قرارداد نیست 

ع زیرا علی رغم اینکه این افراد در ایجاد مقررات نقشی نداشته اند ولی به دلیل مناف. نسبت داد 

بلکه  ،بنابراین بارنامه فقط بر روابط طرفین ان اثر ندارد . شخصی متعهد به انجام مقررات ان میباشند

  .در روابط با سایر افرادي که نام و امضاي انها در ان درج نشده نیز استناد پذیر است

  آماده کردن کشتی مورد توافق:قسم اول 

چندین سفر معین موجر متعهد میشود که کشتی  یک سفر یا،در صورت انعقاد قرارداداجاره کشتی 

زیرا تعیین نوع کشتی جزئی از مفاد  ،مورد توافق را اماده کند موجر حق تعویض کشتی را ندارد 

  .قرارداد است 

اما واقعیت این است که معمولا فرستنده کالا که یک شرکت کشتیرانی را براي حمل کالا هاي 

عموما به کشتی که کالاهاي انرا حمل میکند ،اري میکند خود انتخاب کرده است و با ان همک

بلکه تمام هدف و تلاشش این است که کالاهاي متعلق به او را یک کشتی قابل  ،اهمیت نمیدهد 

  .بدونه هرگونه خطر و ناامنی به بندر مقصد و به دست گیرنده برساند ،دریانوردي 

  ردي تهیه و اماده نمودن یک کشتی قابل دریانو:قسم دوم

یعنی .متصدي نوعی از کشتی را باید براي سفراماده کند که که قابلیت دریانوردي داشته باشد 

. ثبات و سلامت تا انجا وجود داشته باشد که از خطرهاي دریایی مصون بماند ،شروط استحکام 

طول  ،باید قابلیت دریانوردي کشتی را با توجه به نوع کالا بنابراین متصدي کشتی یا صاحب حمل 

  .سفر و فصلی که سفر در ان صورت میگیرد فراهم کند

در اختیار وتصرف فرستنده قرار دادن کشتی در زمان و مکان مورد :قسم سوم

  توافق
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متصدي موظف است کشتی را به همان نحو بر طبق همان شرایطی که در سند اجاره کشتی قید 

شتی اجاره داده شده باشد فرمانده حق چنانچه قسمتی از ک.شده است در اختیار مستاجر قرار دهد

  ندارد در ان قسمت هیچ گونه کالا یا باري را براي حمل جاي دهد مگر با رضایت مستاجر

  مرتب کردن و چیدن کالا بر روي کشتی:قسم چهارم

مفهوم مرتب کردن کالا یا چیدن بار به معنی پخش کالا و جاي دادن ان در انبار کشتی است کار 

لا مقررات فنی ویژه اي دارد که در معاهدات بین المللی متعددي به ان پرداخته مرتب کردن کا

دقت نکردن در ان . شده است از انجایی که مرتب نمودن بار به ثبات و توازن کشتی مربوط میشود 

بنابراین . میتواند خسارات جبران ناپذیري به محصولات دریایی و حتی خود کشتی وارد اورد 

  .ه استبرعهده فرماند

بارگیري و تخلیه ان توسط صاحب کشتی یا متصدي حمل مرحله بار گیري کالا مانند عملیات 

به هر حال عملیات بارگیري وچیدن کالا یا صاحب کشتی و خواه به وسیله .صورت میگیرد 

مستاجر انجام گیرد باید مطابق مقررات بین المللی و قوانین ملی تحت نظارت فرمانده کشتی انجام 

  .ردگی

  مرتب کردن کالا در قسمتهایی به جز انبارها و سردخانه هاي کشتی:قسم پنجم

اصولا کالاها یاید به صورت مرتب چیده شوندو معمولا فرمانده حق ندارد قسمتی ار بار را برروي 

بنابراین .به دلیل اینکه کالاها در معرض خطرهاي متعددي قرار میگیرند.عرشه کشتی جاي دهد 

ي موظف است انبارها و سردخانه ها و کلید قسمتهاي دیگر کشتیرا که براي حمل متصدي باربر

  .کالا مورد استفاده قرار میگیرد مرتب و اماده کند 

بلکه  –مرتب نمودن و چیدن کالا را فقط منحصر به انبارها و سرد خانه هاي کشتی ندانسته 

میتوان از انخا براي چیدن و حمل قسمتهاي دیکر را مورد شناسایی قرار داده است که در کشتی 

  .کالا استفاده کرد

  نظارت بر محموله در خلال حمل و نقل :ششم قسم

در همین سفر به دلیل ارزشهاي مفید و فراوان کشتی این احتمال وجود دارد که بسته هاي بار و 

یکی از محصولات کشتی نیاز به مرتب کردن مجدد داشته باشد به همین دلیل قانون گذار ایرانی 

وظایف متصدي باربري را واظبت از کالاهاي بارگیري شده اعلام کرده و او را مکلف به انجام 

  .این وظیفه دانسته است

  تعهد به انتقال کالا: بند دوم

  حمل کالا از طریق خط سیر معین: قسم اول
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باربري  انتقال کالا ازمبدا به بندر مقصد در حقیقت همان تعهد اصلی متصدي حمل در قرارداد

فرمانده کشتی به طور مستقیم مسئول حمل بار . است و دیگر تعهدات در مرتبه دوم قرار میگیرد

  .است ودر انجام این وظیفه باید خط سیري را دنبال کند

  مدت حمل کالا و موعد تحویل ان: قسم دوم

ین است که انها اگر طرفین قرارداد بر زمان لازم براي انتقال کالا توافق نکرده باشند فرض بر ا

توافق نموده اند که انتقال و حمل بار در مدت معمول و معقول با لحاظ کردن نوع کشتی و نیروي 

در این حالت اگر مدت حمل بیش از حد معمول و طبیعی به . محرکه ان ماهیت کالا انجام گیرد 

  .طول انجامد حل و فصل اختلافات پیش امده را باید به عرف واگذار کرد 

  .مین رو بهتر است که قرارداد حمل و نقل دریایی داراي شرط مدت اجراي تعهد باشداز ه

  احتمال تغییر کشتی در طول سفر:قسم سوم 

به طور طبیعی حمل بار باید با کشتی انجام گیرد که از ابتدا کالا را بارگیري و سفر دریایی را اغاز 

  .ه کشتی دیگر منتقل کندو متصدي نباید کشتی را عوض و یا بار را ب. کرده است

زیرا علاوه بر غیر طبیعی بودن خود عمل این احتمال وجود دارد که همین کشتی به کشتی کردن 

  .بار موجب خسارت ان شود

بعلاوه باید بارنامه . فرمانده باید بلافاصله فرستنده کالا را از از حمل بار با کشتی دیگر مطلع سازد 

تا بدین وسیله هم امکان بیمه . ی دوم را براي وي ارسال کند تحویل داده شده به فرمانده کشت

  .کردن کالا فراهم شود و هم تحویل گیرنده کالا دچار مشکل نشود

  تعهد به پایان رساندن سفر با ورود به بندر مقصد:قسم چهارم

متصدي و فرمانده کشتی حق ندارد پس از اغاز مسافرت بدونه علت موجه از ادامه ان خوداري 

بنابراین فرمانده باید کشتی را بندر مقصد که در . ل خسارت است.د در غیر صورت مسئکن

  .قرارداد یا بارنامه تعیین شده است برساند

  تعهد به کالا:بند سوم 

  تخلیه کالا: قسم اول 

 stereبه منظور اینکه بار کشتی با سرعت و بدونه مشکل تخلیه شود لازم است که مامور تخلیه یا

dore بنابراین به محض بارگیري . ه صحیح و کاملی را از نحوه بارگیري در اختیار داشته باشدنقش

این امر به مامور اجازه میدهد تا با . نقشه به تمتم بنادر که کشتی قصد دارد به انجا برود فرستاده شود

  .در دست داشتن اطلاعات عملیات تخلیه را با موفقیت انجام دهد

  به گیرندهتحویل کالا : قسم دوم 
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قانون دریایی ایران مشخص نکرده که بار باید به چه کسی تحویل داده شود و کیفیت تحویل بار 

چگونه است و اگر تحویل گیرنده در بندر مقصد نبود تکلیف چه خواهد بود انچه مسلم است این 

. یل دهداست که متصدي باربري تعهد دارد به محص رسیدن به بندر مقصد کالا را به گیرنده تحو

تحویل یک عمل حقوقی به شمار میرود . با عمل تحویل اجراي قرارداد حمل و نقل به پایان میرسد

  .که باید از عمل تخلیه که عمل صرفا مادي است متمایز دانست

  ذي حق در تحویل گرفتن کالا:قسم سوم

اگر . ده استدر بارنامه ذکر ش فرمانده کشتی موظف است کالا را به گیرنده اي تحویل دهد که

بارنامه ظهر نویسی شده باشد دارنده این نوع بارنامه نیز میتواند به عنوان گیرنده کالا از فرمانده 

حالت سوم این است که به فرمانده اطلاعی درباره سایر نسخ بارنامه داده نشده باشد . تحویل بگیرد

هر شخصی که این نوع بارنامه را  در صورتی که بارنامه در وجه حامل باشد فرمانده باید کالا را به

  .ارائه میکند تحویل دهد

   تحویل نگرفتن کالا یا حضور نداشتن مطالبه کننده کالا: قسم چهارم

مخارج و سایر مطالبات متصدي حمل و نقل بابت مال ،اگر مرسل الیه مال التجاره را قبول نکند 

متصدي حمل و نقل باید ،دسترسی نباشد التجاره تادیه نشود و یا اینکه به گیرنده یا مرسل الیه 

مراتب را به اطلاع فرستنده کالا رساند و مال التجاره را موقتا نزد خود به طور امنت نگه دارد یا نزد 

اگر ارسال کننده یا گیرنده کالا در صورت معین تکلیف کالا را مشخص . ثالثی به امانت گذارد

  .داستان محل نسبت به فروش مال التجاره اقدام مینمایدنکند متصدي به طریق قضایی و با مراجعه به 

  میان دارندگان نسخ مختلف از یک بارنامه متزاح:قسم پنجم

قبلا گفته شد بارنامه در چهار نسخه صادر میشود این امر مشکلاتی در بر دارد از قبیل اینکه بارنامه 

ر اشتباه و خواه به طور به هر دلیلی به دست اشخاص مختلف برسد و این اشخاص خواه به طو

مثلا مانند اینکه فرستنده کالا محموله .عمدي و با قصد تقلب از این بارنامه ها سو استفاده کنند

در این حالت . تجاري را چند بار به فروش برساند و به هر یک از خریداران یک نسخه بدهد 

  تکلیف فرمانده یا متصدي حمل و نقل چیست؟

  :سه حالت بررسی میشود  براي پاسخ به این سئوال

در این حالت معمولا بارنامه در وجه حامل صادر میشود و به نظر میزسد اولویت با : حالت اول

دارنده نسخه اول است به عبارت دیگر تحویل بارنامه موصوف به مثابه تحویل خود کالا به 

در آنچه مالک ان نبوده ،مه مشارالیه بوده ودر نتیجه فرستنده کالا هنگام ظهر نویسی نسخه دوم بارنا

  .تصرف کرده است
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فرمانده به کسی که در ابتدا همرا با یک نسخه از بارنامه مورد نظر به او مراجعه کرده : حالت دوم

  .محموله را تحویل میدهد

قانون دریایی سوئیس در صورت صدور بارنامه کالا با اولین 116ماده  2به موجب بند :حالت سوم

در این صورت نسخه هاي دیگر تمام اثار خود . مقرر قابل تسلیم خواهد بود  نسخه اصلی در محل

فرمانده  ،هرگاه نسخه اصلی متعدد به وسیله چند دارنده هم زمان ارائه شود . را از دست میدهند

  .کالا را نزد مقام صلاحیت دار یا شخص ثالث به امانت خواهد گذاشت

  مسئولیتهاي متصدي باربري:گفتار دوم 

گذشته متون قانونی ویژه اي در خصوص مستولیت متصدي موجود نبود و دادگاه براساس  در

قواعد کلی به این موضوع می پرداختند با این حال اقدامات قضایی و اراي صادره نمی توانست 

هدف . جواب گوي نیاز جامعه بین الملل باشد به همین منظور انجمن حقوق بین الملل ایجاد شد 

گان ثبات بخشیدن به مقررات موجود ونیز وضع و تدوین مقرراتی بودکه بر مسئولیت برگذار کنند

  .متصدیان حمل و نقل حاکم بود

  قواعد کلی مسئولیت متصدي باربري:بند اول

  مسئولیت متصدي حمل و نقل دریایی: قسم اول

منظور از .تعهد باربري یک تعهد قراردادي است که اجراي کامل ان تحقق بخشیدن به نتیجه است 

است این مسئولیت برطرف ... و سالم رسیدن بار به مقصد در مدت زمان معین و نتیجه صحیح

نمیشود مگر این که متصدي حمل ثابت کند که انجام نیافتن تعهد او معلول یک علت خارج از 

  .او بوده است اراده

  :آنچه از قانون تجارت در این موضوع برداشت میشود دو نتیجه دارد 

  :مسئولیت باربري سه صورت دارد ) 1

  مسئولیت نابودي کالا) الف

  مسئولیت گم شدن کالا) ب

  مسئولیت تاخیر در رساندن بار ) ج

مسئولیت متصدي مسئولیتی مطلق است یعنی مادامی که ثابت نکند که شرایط مخصوص ) 2

  .یا تاخیر کار شده است ناچار به پرداخت خسارت میباشد،گم شدن  ،موجب تلف 

ین شرایط در حالی است که قانون مدنی روش دیگري در مقایسه با قانون تجارت دارد و ان ا

عبارت است از در صورت تفریط یا تعدي متصدي حمل و نقل به طور مستقیم مسئول تلف یا 

  . ضایع شدن اشیایی است که براي حمل در اختیارش قرار گرفته است

  تعهدات متصدي حمل و نقل دریایی:قسم دوم 
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سه نوع تعهد براي متصدي حمل و نقل وجود دارد که عبارت است  ،دریایی قانون 54مطابق باماده 

  :از 

قبل از ان که سفر دریایی اغاز گردد ،اعمال مراقبتهاي لازم در موارد زیر .1

  :برخی از این موارد 

اماده سازي کشتی

محاسبه صحیح در تهیه سوخت کافی

 ودیگر قسمتهاها سردخانه ،اماده سازي انبارها

حمل و تخلیه محموله ،و چیدن کالا  ،دقت لازم در تهیه نقشه بارگیري .2

صدور بارنامه دریایی با ذکر تمتم مشخصات کامل بار .3

در صورت عدم رعایت هریک از موارد فوق فرد پاسخگو خواهد بود اما برخلاف قانون تجارت 

کشتی و : قانون دریایی چنین گفته است  55ماده  1این مسئولیت مطلق نیست در این رابطه بند 

 ،متصدي باربري هیچ کدام مسئول فقدان یا خسارت ناشی از عدم قابلیت دریانوردي نخواهد بود 

  .مگر انکه از طرف انها کوتاهی صورت گرفته باشد

اگر صاحب کالا یا هر ذینفع دیگري ادعایی در خصوص فقدان یا خسارت وارد شده به بار داشته 

متصدي حمل یا اشخاص ذي ربط  ،د واین موضوع را ناشی از عدم قابلیت دریانوردي بداند باش

در غیر این صورت است که . دیگر باید با اثبات انجام مراقبتهاي لازم خود را از این اتهام برهاند

  .متصدي حمل ونقل دریایی مسئول شناخته خواهد شد

مل ونقل دریایی با مسئولیت امین که در قانون به طور کلی میتوان گفت اگر مسئولیت متصدي ح

میتوان گفت که .مدنی در مبحث متصدیان حمل امده است قرابت و نزدیکی محسوسی داشته باشد 

  .مواضع قانون دریایی با مواضع قانون مدنی هم سو و هم جهت به نظر میرسد

  علل رد مسئولیت متصدي باربري:بند دوم

سپرده میشود انتظار میرود که بار سالم و در زمان معین به مقصد  وقتی باري به متصدي حمل ونقل

اما در برخی از موارد برخی از رخدادهاي دریایی مانع از تحقق این اعمال میشوند لذا یکی . برسد

که این موضوع به . از علل ایجاد این اعمال کوتاهی و قصور متصدي حمل یا فرمانده کشتی است

  .مسئولیت از یک فرمانده یا متصدي حمل ونقل استنوبه خود باعث رد کردن 

  134ص 

  علل قانونی رد مسئولیت متصدي حمل ونقل:قسم اول

این قانون به این موضوع پرداخته که علل رد  55قانون گذار دریایی ایران با اختصاص ماده 

  .کالا و خطرات دریایی تعیین و اعلام شده است،مسئولیت سه موضوع کشتی 
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. ت نداشتن متصدي باربري در رابطه با خسارت ناشی از کشتی و یا کارکنان انمسئولی) الف

همانطور که در مباحث قبلی گفته شد متصدي وظیفه داردتا کشتی را براي حمل اماده کند حال 

بار گم یا خسارت ببیند مسئولیت به عهده متصدي  ،دریانوردي کشتی  اگر به دلیل قابلیت نداشتن

این . ه سعی کند ثابت کند که سعی و اهتمامکافی را در این مورد انجام داده حمل است مگر اینک

اتفاقات ممکن است حین سفر رخ دهد در این صورت متصدي حمل هیچ گونه مسئولیتی ندارد 

  بنابراین این سئول مطرح میشود که تکلیف مالک کشتی چه خواهد شد؟

به اعتبار خصوصیاتیکه قانون براي ان همان گونه که گفته شد کشتی همانند یک شخص حقیقی 

  .قائل شده است داراي شخصیت حقوقی وهویت مستقل است

در مرحله نخست از کشتی نام برده و سپس به  55ماده 1دلیل است که قانون گذار در بند  به همین

متصدي حمل ونقل اشاره میکند با همین استدلال که متصدي حمل ونقل از مسئولیت رها میشود 

ی نیز از مسئولیت تبرئه میگردد بنابراین معافیت یا مصونیت مندرج در ماده قانونی مرقوم را کشت،

  .باید علاوه بر متصدي حمل ونقل کشتی به مالک کشتی نیز تصري داد

به این موضوع اشاره شده است که کشتی و متصدي بار مسئول  55ماده  2از سوي دیگر در بند 

فرمانده و کارکنان هنگام دریانوردي وادره امور کشتی نخواهد  فقدان یا خسارت ناشی از غفلت

  .بود

  .هرکس بر دیگري خسارتی وارد کند باید انرا جبران کند

فرمانده و کارکنان را در امر )عمل(ویا )قصور( ،)غفلت(ست از عبارت سه گانه یعنی عبارت ا

ر داشت که این دو فعل خود امانباید از نظر دو.منظور نمود)ادره امور کشتی(و ) دریانوردي(

بسیاري از فعالیت هاي انجام پذیر در کشتی را در بر میگیرد ومیتوان گفت که فرمانده با غفلت 

محتمل در امر کشتیرانی را متوجه قصور یا عمل خود در دیانوردي تقریبا تمامی مسئولیت هاي ،

  .خود میسازد

اشی از اقدام فرستنده یا نوع و جنس مسئولیت نداشتن متصدي حمل در رابطه با خسارت ن) ب

  :کالا

قانون دریایی ایران مستفاد میشود فرستنده بار باید محموله تجاري را به علائم  54ماده  5انچه از بند 

و نشانه هاي صحیح منقوش نماید و تعداد بسته ها و مقدار و وزن ان را به نحوي کامل و به دور از 

  .حمل تحویل دهد هر گونه ابهام و اشکال به متصدي

  : نکاتی مانند 

علائم و شماره هاي کالا

تعداد بسته ها و شرح ان
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 وزن واقعی

حجم واقعی

تناژ تقریبی

کالاهاي غیر معیوب وسالم نیز باید گفته شود.

در برخی موارد ممکن است خسارت وارده به کالا  -انچه مربوطبه خسارت ناشی از نوع جنس کالاست

مقرر  55ماده 2ذات خود کالا ست از همین رو قانون گذار قانون دریایی در جزء بند ناشی از ماهیت و ،

میکند که کسر و کمبود وزن وحجم کالا وهر نوع خسارت دیگري که از معایب مخفی و ماهیت و 

  .نقایص ذاتی کالا ناشی میگرد مسئولیتی را متوجه متصدي حمل دریایی نمی سازد

لل از عیوب مخفی که با دقت کافی قابل کشف نباشد نام برده است در این قانون گذار در ادامه بیان ع

باره میتوان گفت احتمال اینکه عیوبی در محموله کشتی وجود داشته باشد و از حجم فرستنده مخفی 

بنابراین ذکر عیوب مخفی در بند مذکور براي بار قابل استناد است و هم براي خود . بماند زیاد است 

  کشتی

  :مخفی در کشتی میتواند شامل قسمتهاي داخلی و خارجی کشتی از قبیل موارد عیوب 

  انبارهاي اب شور کشتی)1

صفحات فولادي بدنه)2

ساختمان انتهایی)3

سکان )4

پروانه)5

خط بارگیري)6

کشتی ها تحت شرایط عادي مطابق ضوابط انجمن هاي طبقه بندي کشتی ها ملزم اند که هر دو  

میر و تمیز کردن قسمتهاي تحتانی در حوضچه هاي خشک قرار گیرند سال یکبار به تناوب براي تع

  و مراحل را بگذرانند

و معمولا لیست تعمیر و تمیز کردن توسط فرد متخصص به نام ناظر تعمیرات تهیه میشود منظور از 

نکات فنی این است که معمولا مالک کشتی به منظور حفظ و حراست از سرمایه خود و جلوگیري 

  .عاوي اشخاص ثالث اقدام به کشف این معایب و برطرف کردن انها میکنداز طرح د

مسئولیت نداشتن متصدي حمل ونقل دریایی در رابطه با خسارت ناشی از علل خارجی که ) ج

ضرورت اثبات  ریایی و مسئولیتهاي متصدي باربري،بحث حمل ونقل د. ماهیت قوه قهریه دارند

  .ملی اجتناب ناپذیر به حساب می ایدرابطه متصدي حمل و زیان وارده عا
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بنابراین هر حادثه اي که باعث قطع رابطه سببیت بین اعمال و رفتارهاي طرفین قرارداد عوامل و 

  .نمایندگان مجاز انها و ضرر وزیان وارده به متضرر شود علت خارجی خوانده میشود

  :ماهیت قوه قهریه

ست و به معنی عام عبارت است از هر حادثه قوه قهریه ترجمه عبارت فرانسوي فورس ماژور ا

و مانع اجراي تعهد شود ودر معنی خاص به . خارجی که غیر قابل پیش بینی و اجتناب ناپذیر باشد

یعنی غیر قابل انتساب به شخص معین و صرفا ناشی از قواي  ،حادثه اي اطلاق میشود که بی نام 

  .شدطبیعی بوده و قابل پیش بینی و قابل اجتناب نبا

  :عناصر چهارگانه به شرح زیر است

حادثه غیر قابل دفع و غیر قابل اجتناب باشد .1

.حادثه غیر قابل پیش بینی باشد.2

.حادثه خارجی باشد.3

.حادثه اجراي قرارداد را غیر ممکن سازد.4

  :حوادثی که در قانون دریایی از انها نام برده شده است

:اي قابل کشتیرانیخطرات و حوادث خطرناك یا سوانح دریا و ابه.1

خطر جزء لاینفک عملیات کشتیرانی است بنابراین منظور از حوادث خطرناك هر نوع خطر با 

درجه شدت معمولی طی سفر نیست بلکه مقصود وقوع سوانح و حوادثی است که به لحاظ درجه 

ل خطر افرینی به مرتب شدیدتر از خطرهیی است که طی سفر و عملیات کشتیرانی به طور معمو

  .رخ میدهد

بلیات طبیعی  -2

سیل و حتی مرگ ناگهانی انسان که بشر در وقوع و ،منظورحوادثی است نظیر طوفانهاي بسیار شدید 

ایجاد ان نقش ندارد بلیات طبیعی را میتوان از نظر مصادیق منطبق بر فورس ماژور به معناي خاص 

  .قلمداد کرد

دیق کار ساده اي نیست در مرحله نخست باید اثبات شود در دعاوي دریایی استناد به وقوع یکی از مصا

ناشی از بلاي طبیعی بوده ودر مرحله دوم باید ثابت شود که امکان جلوگیري وجود  که خسارت

  .نداشته

  :اتش سوزي اي که به سبب فعل یا خطاي متصدي باربري نباشد-4

ري دریایی نباشد نمیتوان این به صرف اینکه یک کشتی دچار حریق شود و سبب ان فعل یا متصدي بارب

  .حادثه را مشمول حالت فورس ماژور دانست
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برخی از محققان حریقی را به علت اتصال در سیستم الکتریکی کشتی به وجود می اید از مصادیق 

  .بلایاي طبیعی میداند

اگر یک کشتی دچار حریق شود و متصدي انرا معلول فعل خود نداند براي روشن شدن قضیه موضوع 

اختلاف به دادگاه ارجاع داده میشود و متصدي براي دفاع از خود به چند نکته اشاره میکند که این 

  :نکات به شرح زیر است

 علت خسارت ناشی از خطاي او نبوده و کمترین ارتباطی میان ضرر وزیان وارده و فعالیتهاي

.مشارالیه وجود نداشته است

ل و تجهیزات  لازم ودر عین حال سالم و اماده در هنگام وقوع حریق کشتی از تمامی وسای

.براي اطفاي حریق برخوردار بود

 اقدامات را به نحو مقتضی انجام  ،پرسنل مامور مقابله با این نوع حوادث  ،به مجرد وقوع حریق

.داده اند ولی از عهده دفع ان برنیامده اند

  :جنگ ونتایج ان -4

عه اي بین المللی اطباق میشود که حالت بین الدول داشته جنگ به واق. منظور جنگ بین الملل است

باشد یعنی نبردي مسلحانه باشد که بین دولتها به وقوع می پیوندد اگر جنگ و نبرد مسلحانه به طور 

طبیعی به خط سیر کشتس سرایت نکرده باشد ولی متصدي خودسرانه کشتی را به منطقه جنگی هدایت 

هایی وارد شود در این حالت جمع تقصیر متصدي با فورس ماژور کند ودر نتیجه به کشتی خسارت

متعهد  ،هرگاه تقصیر متعهد سبب بروز حادثه اي غیر مترقبه و غیر قابل دفع شود .ناممکن بوده است 

  .مسئول است و نمیتواند به قوه قاهره استناد جویداز مسئولیت برائت حاصل کند

  :عملیات دشمنان جامعه-5

  .اختلافات سیاسی به عنوان یک واقعیت اجتناب ناپذیر پذیرفته شده استدر بیشتر کشورها 

گاهی درگیریهاي ناشی از این اختلافات به قلمرو ابی و دریایی و سواحل ان کشور سرایت میکند و 

ناامنی دریایی را درمنطقه ایجاد میکند اگر متصدي باربري دریایی به عمد یا از روي غفلت در ایجاد 

شریک و سهیم باشد توسل به مسئولیت نداشتن از ناحیه متصدي باربري ) ایجاد درگیري(این وضعیت 

  .یا کشتی بی معنی است و محمل قانونی نخواهد داشت

  149ص 

  :تصمیم قواي حکومتی یا مردم ،توقیف یا توقف کشتی براساس اقدامات قهري -6

ریه یا به سبب عمد یا عمل حکام خسارت ناشی از بازداشت یا متوقف شدن کشتی در نتیجه اقدامات قه

  .یا مردم یا مقامات قضایی مسئولیتی را بر متصدي باربري دریایی به همراه نخواهد داشت
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انچه موجب بازداشت کشتی یا متوقف شدن انم میشود اقداماتی است با ماهیت قهري که کاملا از 

  .حالات عادي و شرایط طبیعی خارج است

  :در کشتیرانی از هم تفکیک شود این اعمال عبارتند از  در اینجا لازم است چند عمل

این عمل نیازي به حکم قضایی ندارد و به دست : متوقف کردن کشتی براي بازرسی و تفتیش) 1

  .ماموران ذي صلاح امکان اجرا پیدا میکند

اقعیت مانفیست وسایر اسناد کشتی و انطباق انها با و ،این عمل به منظور تفتیش پرچم :بازرسی )2

  .موجود در کشتی است

  .مناط اعتبار راي صادره از دادگاه ذي صلاح است:توقیف کشتی )3

  توقیف و تصاحب بار کشتی)4

  :محدودیت هاي قرنطینه-7

سرنشینان و مال التجاره  ،گاهی ممکن است در برخی از بنادر ورود کشتی هاي الوده به امراض مسري 

د داشته باشد به همین دلیل ممکن است تصمیم به انجام ناقل میکروب بیماري یا خود بیماري وجو

به طور طبیعی ممکن است در این شرایط کالاي کشتی خسارت ببیند . محدودیتهاي قرنطینه گرفته شود

یا بار باتاخیر وارد بندر شود بنابراین در این حالت نیز باید ثابت شود که این حوادث ناشی از فعل یا 

  .بلکه به صورت یک عامل خارجی غیر منتظره عمومی رخ داده شود ،تقصیر متصدي حمل نبوده 

  اعتصاب یا بسته شدن کارگاه ها به علل غیر قانونی-8

محدودیتهایفراوانی را به  ،اگر اعتصاب در بنادر ودر میان کارکنان مامور تخلیه کالا یا بار به عمل اید 

به لحاظ حقوقی . سارت تخلیه خواهد شد وجود خواهد اورد ودر نتیجه بار کشتی با تاخیر یا حتی خ

  :براي انکه این اعتصاب از مصادیق فورس ماژور شناخته شود سه شرط زیر ضروري است 

اعتصاب به طور محسوس عمومیت داشته باشد.

پیش بینی نشده و ناگهانی باشد.

ناشی از تقصیر یا عمل کارفرماي کارگاه یا موسسه تخلیه بار نباشد.

  :اششورش یا اغتش-9

  . بی تردید اثار ناشی از همگسیختگی قادر است به طور همه جانبه امور کشور را فلج کند

گمرك و تمامی دستگاههاي مرتبط با حمل ونقل دریایی متاثر از این واقعه  ،مدیریت بنادر ،کشتیرانی 

  .خواهند بود

ت شورشیان قادر به تخلیه بار در این اوضاع و احوال اگر یک کشتی در بندر پهلو بگیرد و به دلیل عملیا

  .خود نباشد ودر نتیجه خساراتی وارد شود متصدي مسئول نخواهد بود 
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مسئولیت نداشتن متصدي باربري درباره خسارات ناشی از نجات جان افراد واموال ) د

  در دریا 

  .است با پیشرفت علم و دانش و توسعه صنعت و ساخت وسائل نقلیه احتمال خطرات نیز افزایش یافته

ملاحظه میشود قانون گذار تلاش و مجاهدت براي نجات جان  55ماده  2همانگونه که درجزء الف بند 

افراد و اموال در دریا را از عوامل رافع مسئولیت کشتی و متصدي باربري دانسته و بر اثر فقدان بار و 

  .بار نمی اورد خسارات وارده بر ان مسئولیتی را براي کشتی و متصدي حمل ونقل دریایی به

در مرحله نخست وظیفه فرمانده نجات جان انسانهایی است که درمعرض هلاکت قرار دارند ودر مرحله 

  .بعدي معافیتی است که براي مالک کشتی بابت خسارات ناشی از عملیات نجات منظور شده است

  .ا براي نجات اموالمعمولا کشتی هایی که دست به عملیات نجات می زنند یا براي نجات افراد است ی

اگر قانون گذار عملیات نجات در دریا از عوامل معافیت متصدي باربري دریایی از مسئولیت به حساب 

یعنی .اورده به علت قسمت نخست یا همان نجات افراد و اشخاص در معرض هلاکت در دریااست

بت ان نیز مستحق دریافت عملی که متصدي باربري به امر قانون گذار ملزم به انجام ان است و از با

  .پاداش یا اجرت نمی باشد

طبیعی است که متصدي را منطقا نباید به دلیل انجام عملی مسئول شناخت که براي او سود مادي به 

ودر عین حال عامل ضرر وارد کردن به بار .همراه نداشته و صرفا با انگیزه اخلاقی انجام گرفته است

  .ر را دراین قسمت باید به حق پسندیده و بجا ارزیابی کردمیباشد ودر نتیجه امر قانون گذا

  علل قراردادي رد مسئولیت متصدي حمل ونقل:قسم دوم

شروط عدم مسئولیت مندرج در قرارداد است  ،در حقوق مدنی منظور از علل قراردادي رد مسئولیت 

  .که بر حسب تفاهم طرفین حاصل میشود

ه است که اگر کسی تعهد اقدام به امري را بکند یا تعهد نماید قانون مدنی چنین مقرر دانست 221ماده 

که از انجام امري خودداري کند در صورت تخلف مسئول خسارت طرف مقابل است مشروط بر اینکه 

  .جبران خسارت تصریح شده و یا تعهد عرفا به منزله تصریح باشد یا بر حسب قانون موجب ضمان باشد

   

ه شرط بررسی میشود اولا از شروط ضمن عقد شمرده میشود ثانیامنتفع از این در فقه نیزاین مسئله از س

شرط عاقد متعهد است ثالثا تمام مسئولیت ناشی از اجرا نشدن قراردادیا تاخیر در ان اسقاط و سلب 

  .میشود

چنین اورده است اگر عدل بندي عیب ظاهر داشته باشد و  381قانون گذار قانون تجارت در ماده 

  .مسئول  آواري خواهد بود،حمل ونقل را بدون قید عدم مسئولیت قبول کرده باشد  متصدي
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اما در حقوق دریایی متصدي حمل ونقل در صورتی که تمایل داشته باشد میتوانددامنه مسئولیت خود 

  .را افزایش دهد ولی به هیچ وجه حق کاهش یا محدود کردن ان را ندارد 

  :نتیجه گرفت که در حقوق دریا ملاحظه میشود از مقررات میتوان

سلب را رد مسئولیت متصدي  باربري در مورد فقدان بار یا خسارت ناشی از غفلت در .5

انجام وظایف در قانون دریایی به هیچ وجه قابل قبول نیست و توافق در این زمینه بلا اثر 

است 

رگونه کاهش مسئولیت متصدي از حدود مقرر در قانون رد شده است و پیش بینی ه.6

  .محدودیت از درجه اعتبار ساقط است

افزایش دامنه مسئولیت متصدي نسبت به میزان قصور در قانون مجاز شمرده و حصول .7

.هرگونه توافق به این شکل معتبر شناخته خواهد شد

به کنواسیون  15/11/13344در پایان این قسمت میتوان گفت با توجه به این که دولت ایران در تاریخ 

لحق شده و مفاد انرا رسما قبول کرده است این امکان وجود دارد که حدود مسئولیت مالک م 1957

کشتی یا حتی متصدي حمل ونقل دریایی براساس مفاد ان تعیین و تحدید حدود نماییم و علاوه بر 

  .قانون دریایی از این سند نیز استفاده کنیم

  تعهدات و مسئولیت فرستنده بار : مبحث سوم

حمل ونقل دریایی قراردادي است که به موجب ان متصدي باربري متعهد میشود که در مقابل قرارداد 

در محل مقرر به شخص یا  ،کرده است ه اي را که فرستنده به او تسلیم بار یا محمول ،اخذ اجرت 

 متصدي حمل ونقل دریایی و فرستنده بار ،و نقل کالا  طرفین قرارداد محل. اشخاص معین تحویل دهد 

  .هستند

  تعهدات فرستنده بار : گفتار اول

حمل به  فرستنده بار شخصی است که با متصدي حمل ونقل قرارداد باربري تنظیم میکند و بار را براي

کشتی می فرستد در قرارداد حمل نقل نیز مانند هر عقد دیگر قصد متعاقدین قرارداد تعیین تعهدات و 

  خص براي طرفین قرارداد استحقوق مش

  تعهد فرستنده به ارائه اظهارات صحیح درباره کالا : اول بند

اظهارات فرستنده کالا بسیار حائز اهمیت است مناط  اعتبار صحت و سقم بیشتر ادعاهاي طرفین 

  .محسوب میشود 

مقرر کرده که  54ماده  5بروکسل در قسمتی از بند 1924قانون دریایی ایران به تاسی از کنوانسیون 

به نحوي که در هنگام حمل اظهار داشته در ،مقدار  ،وزن ،تعداد  ،نسبت به صحت علائم فرستنده کالا 

مقابل متصدي باربري مسئول است همچنین مطابق مقررات کنوانسیون سازمان ملل متحد راجع به حمل 
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د خدمه یا عاملان او بای ،فرستنده کالا  ،معروف به کنوانسیون هامبورگ  1978مارس  31دریایی مورخ 

به هنگام بارگیري دقتهاي لازم را مبذول نمایند و چنانچه با مساعد و سهل انگاري خود به کالا خسارت 

وارد اورند متصدي مسئولیتی نخواهد داشت همچنین درباره کالاهاي خطرناکاین مقررات فرستنده کالا 

  :را موظف کرده که 

  ند اولا کالاهاي خطرناك را با نشان یا برچسب مناسب مشخص ک

اورا از ماهیت خطرناك ان مطلع ودر  ،ثانیا به هنگام تحویل محصولات خطرناك به متصدي حمل 

  . صورت لزوم او را از اقدامات احتیاطی که در رابطه با کالاي خطرناك باید اعمال شود اگاه سازد

  تعهد به پرداخت کرایه حمل: بند دوم

توسط هر دو طرف قرارداد حمل ونقل دریایی  بارگیري و تخلیه بار حسب وضعیت و موقعیت موجود

انجام پذیر است ودر نتیجه باید گفت که این عملیات هیچ گونه ارتباطی به نظم عمومی جامعه ندارد و 

چون عمل بارگیري و تخلیه . بنا بر توافق حاصله میتوان انرا به هریک از دو طرف قرارداد واگذار کرد

  .ت معمولا این عملیات را پیمانکاران دریایی انجام میدهندکالا امري بسیار حساس و تخصصی اس

  تعهد به پرداخت کرایه حمل: بند سوم

متصدي حمل ونقل در عوض کالا مستحق دریافت کرایه حمل است اصولا طرفین قرارداد از ازادي 

  .کامل و اختیار تام براي تعیین میزان و روش پرداخت کرایه حمل برخورداراند

  .ربري دریایی معمولا میزان کرایه بر اساس وزن کالا تعیین و بین طرفین توافق میشوددر قرارداد با

شیوه اي که امروز در این مورد رایج شده است روشی است که در ان کرایه حمل براساس قیمت کالا 

برآورد میشود این روش در مورد کالاهایی اعمال میشود که ارزش پولی زیادي دارند گاهی میزان 

ه را بر اساس روز یا ماه تعیین میکنند که این در صورتی است که کشتی براي مدت مشخص اجاره کرای

شده باشد و گاهی کرایه بر اساس سفر معین میشود و این حالتی است که کشتی براي یک یا چند سفر 

  .مشخص اجاره میشود
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  اضافات کرایه حمل

پرداخت هزینه ها ومخارج اضافه مربوط به کرایه حمل علاوه بر پرداخت کرایه حمل فرستنده متعهد به 

از این موارد می توان خسارت ناشی از تاخیردرتخلیه کالا و پرداخت جایزه وانعام به فرمانده .نیز هست

به طور مسلم پرداخت این اضافات براساس مقررات مورد توافق در قرارداد حمل ونقل .کشتی را نام برد

ملحقات هر نوع مخارج در هر صورت تاجر مسئول کرایه حمل،.یردیا باربري کشتی صورت میگ

  .با انجام حمل ونقل حاصل میشوددیگري میباشد که در رابطه 
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به هرحال یکی از وظایف وتعهدات فرستنده کالا پرداخت کرایه واضافات مربوط به ان است که قصور 

  . دران مسئولیت وي رادر پی خواهد داشت

  رستنده کالامسئولیت ف: گفتار دوم

  مسئولیت فرستنده در برابربارگیري کالاهاي خطرناك در کشتی: بند اول

در صورتی که محموله بارگیري شده از نوع کالاهاي خطرناکی باشد که بدونه علم و رضایت متصدي 

متصدي حمل دریایی میتواند در هر زمان و مکان که لازم باشد بدون  ،باربري بارگیري شده باشد 

علاوه بر آن . نابود و آنرا بلا اثر کند ،سارت وارده به فرستنده بار آنها را از کشتی تخلیه جبران خ

فرستنده در مقابل متصدي باربري و دیگر فرستندگان بار مسئول جبران ضرر و زیان وارده و نیز هزینه 

ر مقتضی جبران هاي ناشی از بارگیري این کالاها در کشتی است و باید کلیه خسارات وارده را به طو

  . کند

  مسئولیت فرستنده به لحاظ مسامحه و سهل انگاري: بند دوم

 انگاري فرستنده کالا به وجود اید،در صورتی که خسارت یا از بین رفتن کالا بر اثر مسامحه و سهل 

  . فرستنده مسئول است و باید به طور مقتضی ضرر وزیان جبران کند

  اجاره کشتی:فصل ششم

  .ق دریایی مطالعه روشهاي مختلف بهره برداري تجاري از کشتی استمحور اصلی حقو

معمولا بهره برداري از کشتی بوسیله شرکتهاي کشتیرانی صورت میگیرد و هدف ارائه خدمات حمل 

  .ونقل بار و مسافر به دیگران است

  .انعقاد قرارداد اجاره نیز وسیله اي است براي رسیدن به این هدف 

  کلی اجاره کشتی احکام : مبحث اول 

  .قرارداد اجاره و بارنامه هردو در زمره قراردادهاي حمل ونقل کالا هستند

انچه که این دو سند حمل ونقل را از یکدیگر مجزا میسازد احکامی است که در قانون دریایی 

  .اختصاص به هریک از این دو قرارداد پیدا کرده است

  تعریف اجاره کشتی و موجودیت ان: گفتار اول

 د میشود که در مقابل دریافت اجرت،اجاره کشتی عبارت است از قراردادي که براساس ان موجر متعه

  .یک کشتی را در اختیار مستاجر قراردهد 

  .شرایط و آثار قرارداد اجاره را طرفین قرارداد معین میکند

الا از سوي اجاره کشتی قراردادي است کتبی که بین مالک و فرمانده کشتی از یک سو و صاحب ک

جزئیات مربوط به کشتی و کالا و بسیاري از –دیگر منعقد میشود و شامل حقوق و تعهدات طرفین 

  .موارد مرضی الطرفین دیگري میباشد
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موجودیت قراداد اجاره اي کشتی در دادوستدهاي بازرگانی و کشتیرانی بین المللی مفهومی فرا تر دارد 

دریایی به عنوان نماینده مالک کشتی و مستاجر اقدامات جهت یعنی هنگامی که دلالان و کارگزاران 

  .عقد اجاره را انجام میدهند موجودیت حقوقی و عینی پیدا می کنند و منشا حق تکلیف میشود 

  :قرارداد اجاره مشروط

  :ممکن است انعقاد قرارداد مشروط به شروطی باشد که برخی از این شروط به شرح زیر است

شرط بازرسی .1

بازرسی رضایت بخششرط .2

شرط انجام سند مقدماتی یاآزمایشی.3

شرط بازرسی سطحی.4

شرط تایید فرستندگان کالا.5

شرط اجازه دولت.6

  :به لحاظ شکل) چارتر پارتی ها(انواع قراردادهاي اجاره کشتی

میتوان به عنوان  ،هرگونه سندي را که حاوي شروط اصلی تفاهم شده و توافقات بدست آمده باشد 

  .اجاره مورد پذیرش و استناد قرار دادقرارداد 

به وسیله یکی از بازارهاي بزرگ جهانی  ،معمولا چارتر پارتی ها مربوط به حمل کالاهاي خشک 

فرم چارترپارتی هاي مربوط به . یا از طریق واسطه هاي مورد مذاکره و انعقاد قرار میگیرداجاره کشتی 

فرم .ن المللی تهیه و به مرحله انعقاد قرارداد میرسدحمل محمولات نفتی فقط از طریق واسطه هاي بی

چارتر پارتی هاي مورد استفاده در کشتیرانی به لحاظ بین المللی با هدف و ابتکار چند سازمان بین 

  .المللی تهیه و به جامعه کشتیرانی معرفی شده است

تر پارتی چار-سنگبراي حمل ذغال )وgencon(polcoalvoy)(چارتر پارتی هاي :براي مثال

 )genorecon( چارترپارتیهاي براي حمل غلات)norgain(و)synacomex(هاي

  )(sell tim3و)STB Time(حمل سنگ معدن و چارتر پارتی هاي براي)nipponore(و

 )asbatankvoy)(gasvoy(براي محمولات نفتی و گاز استفاده میشوند.  

  طرفین قراردا اجاره کشتی : گفتار دوم 

  :ارداد اجاره که نام آنها در قرارداد ذکر میشود عبارتند از طرفین اصلی قر

  مالک کشتی و مستاجر 

بازرگانی و حقوقی آمادگی لازم براي حضوردر جلسات ،از آنجایی که طرفین اصلی غالبا از نظر فنی 

اجاره کشتی  در بازارهاي بین المللی ،مذاکره را ندارند یا به هر دلیل دیگر مایل به انجام این کار نیستند 

  .یا دلالان حرفه اي محول میکنندمسئولیت این نوع اقدامات و انعقاد چارتر پارتی ها را به واسطه ها 
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حالتی که طرفین اصلی قرارداد معلوم و نماینده او مجاز به انعقاد چارتر : بند اول

  .پارتی است

  .قرارداد اجاره به نام مالک کشتی و مستاجر تنظیم شود : اولا 

  .هر یک از طرفین اصلی از وجود طرف اصلی مقابل آگاه است: یاثان

به عنوان (ویا ) به حساب( معمولا اقدامات نماینده به نیابت از طرف اصلی و با الفاظی نظیر : ثالثا

  .صورت میگیرد) نماینده

حالتی که طرف اصلی قرارداد نامعلوم و نماینده او مجاز به انعقاد چارتر : بند دوم

  .ستپارتی ا

  .قرارداد اجاره کشتی میان طرف اصلی و نماینده طرف مقابل منعقد میشود: اولا 

  .طرفی که نماینده او قرارداد را امضاء کرده براي طرف اصلی مقابل ناشناخته و نامعلوم است: ثانیا

ورت اقدامات  انجام یافته و تصمیمات اتخاذ شده نماینده به نیابت از طرف اصلی نا معلوم ص: ثالثا

  . میگیرد

حالتی که هویت طرف اصلی قرارداد فرضی است و نماینده به نام او چارتر : بند سوم

  .پارتی را منعقد میکند

  ه هویتی فرضی دارد منعقد می شود قرارداد اجاره میان طرف اصلی و نماینده طرف اصلی دیگر ک: اولا 

  .ی ندارد رف دیگر آگاهط یطرف اصلی چارتر پارتی از هویت فرض: ثانیا

  .نماینده در واقع خود طرف اصلی قرارداد است اما این واقعیت را اشکار نمیسازد: ثالثا 

  90بهار با تشکر از توجه شما عزیزان

                                               
i برپایه قانون دریایی ایران ومقررات بین المللی دریایی)حقوق دریایی(ددکتر مرتضی نجفی اسفا  

  


